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Baggrund

» @nske om at fa et stagrre indblik i rutevalget i kollektiv trafik

e Kan benyttes i forbindelse med rutevalgsmodellering, f.eks. til at
vurdere genererede valgseet for rutevalg

e | biltrafik kan benyttes GPS-observationer
— Kan dog ikke give informationer om turfomal
— | kollektiv kan GPS ikke benyttes pga. f.eks. forskellige ruter som lgber

parallelt
— Isaer S-tog og Metro har en stor del af traceet i tunneller mm. Som giver
store problemer med GPS-indsamlinger

e Metode til at indsamle data skulle derfor udvikles
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Tidligere indsamlinger af rutevalg

e Bovy og Bradley (1985) og andre benytter stated preference studier, som
selvsagt ikke giver det faktiske rutevalg

e Ramming (2002) spurgte bilister i Boston om begyndelses og slutzone
samt vejsegmenter benyttet undervejs. Resulterede i mange
ufuldstaendige ruter

e Prato (2005) indsamlede bilisters valgte og overvejede ruter ved pa et kort
at veelge passerede punkter pa et interaktivt kort, ikke muligt at
identificere linjer i kollektiv trafik

e Vrtic et al. (2006) start og slut punkt samt op til tre byer eller lokaliteter
passeret pa turen. Manglende information og ingen information om faktisk
rutevalg

» Kollektivt rutevalg: Hoogendoorn-Lanser (2005) indsamlede data om
overvejede samt faktisk valgte rute via ansigt til ansigt interviews — meget
omkostningsfuldt. Kun for togbrugere i en bestemt togkorridor i Holland
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Krav til rutevalgsindsamlingen

e Indsamlet for et stort antal personer

e Relativ simpel metode for at holde omkostninger nede

e |kke for langvarigt at besvare for at holde frafaldet nede (mere
repraesentativt)

e Gengive det faktiske rutevalg

e Vaere muligt at reproducere i et GIS netveerk, med mindst mulig
manuel ekstrakodning
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Valgte metode - spgrgeskema

e Formen er rimelig aben med mulighed for at spgrge om preaecis den
gnskede information

» Spgrgsmal skal formuleres meget preecist

e Data skal indsamles pa en made der ggr det muligt at reproducere den
faktiske rute

e Spgrgsmalene kan veere mere simple end for biltrafik da enkelte

oplysninger gar det muligt at rekonstruere ruten ud fra viden om det
kollektive netveerk:

— Start og slutpunkt
— Stationer der er rejst via
— Bus og toglinjer benyttet
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Transportvaneundersggelsen

e Eksisterende og veletableret undersggelse af danskernes rejsevaner

» Repraesentativt udsnit af den danske befolkning aldersmaessigt og
geografisk
» Beskriver alle ture pa dagen far interviewet

— Transportmidler, formal, start- og begyndelsessted, turleengde, tidsforbrug
mm.

e Baggrundsdata om respondenten

— Kgn, alder, stilling, indkomst, bopeel, arbejdsplads, bilradighed mm.
e Indsamles via telefon eller internet
e Fra maj 2006 til december 2009

— Indsamlet ca. 55.000 interviews deekkende ca. 167.000 ture
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Implementering af kollektive rutevalgsspgrgmal
| TU - Introduktion

Danmarks Tekniske Universitet DTU

e
DTQ_ .Traln spor_t . pd
ITUtL T ransport —
Start pa dagen (Trin 5 af 6, start)

P& de neeste sider stilles spgrgsmil om din transport tirsdag den 20. juli.
Hverggang du bevaeger dig pd gaden/vejen for at komme til en ny aktivitet/formal eller et nyt sted, kalder vi det en tur. En tur kan ogsé veere
formal i sig selv, fx en lebetur eller en tur med hunden.

Husk alle rinder undervejs. Alle zrinder, aktiviteter og ophold i lebet af dagen skal medtages, ogsa de helt korte. Det er vigtigt, at vi
ogsa far det med, hvis du har bessgt kiosken, hentet nogen, luftet hunden - eller hvad du igvrigt har haft af aktiviteter, der gav anledning til
at du bevazgede dig fra sted til sted.

Skift af transportmiddel undervejs er en del af samme tur. Hvis du bruger kollektiv trafik kan samme tur dermed indeholde mange
transportmidler: typisk er der mindst 3: gang, bus/tog og gang igen. - Gang til/fra stoppestedet/stationen er en del af den samlede tur og skal
derfor medtages pa linie med de gvrige transpon:rmdler undervejs. Vi sperger alts§ om hvor du tog hen, og ikke om hvor du stod pa bussen.
Tilsvarende, hvis du har parkeret bilen og g8r det sidste stykke for at nd rejsens mél: Da har samme tur 2 transportmidler: bil og gang.

Udtur og hjemtur er (mlndst) 2 ture. En tur kan aldrig have det samme sted som start og slut. Turen skal opdeles ved alle form3l
undervejs. Hvis turen er formal i sig selv, skal den opdeles, s det fierneste punkt undervejs er udturens mal. Husk at slutte med hjemturen,
som sandsynligvis har rejsemal i dit hjem.

Vi begynder der, hvor du var, da tirsdag den 20, juli startede Hvis du har vaeret ude i Isbet af natten til tirsdag den 20. juli beder vi dig angive, hvor du var |
. . klokken 03:00.
\.’ - - Bl . -
© sakshej 1, Sundby, 4800 Nykebing F Hvis du var undervejs beder vi dig angive dit forste ophold efter ki 03:00.
O Andet sted | Danmark
[_<- Tilbage / vis forrige | [ Godkend / videre ->
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Implementering af kollektive rutevalgsspgrgmal
| TU - Introduktion

Danmarks Tekniske Universitet | ]|
—a

I DTU Transpor_t B :
nstitut [ >PONL A—

Transportvaneundersggelsen 2010

Dagens 1. tur (Trin 5 af 6, tur 1 A)
Hvornidr forlod du Saluh_aj 1, Sundby, 4800 Nyksbing F ?
05 %| : |45 %

[
Szt kryds her, hvis du ikke torlod Sakshgj 1, Sundby, 4300 Nykebing F pd noget tidspunkt i losbet af dagen :
O Jeg havde ingen ture, tirsdag den 20. juli, og heller ikke natten efter, indtil kl 03:00

R .
Efter du forlod Sakshej 1, Sundby, 4800 Nykebing F, hvor var det forste sted, du tog hen ? Vi sparger til dagens forste tur.

(3) DTU Agqua, Jeegersborgsve]j 64-66, 2800 Kgs. Lyngby :':Esh:;"‘-ﬂm dagen med fx. at lufte hunden: Svar da, hvor turen
o I Hvis du havde stop undervejs, fx. for at saette nogen af: svar da med
() Andet sted MCaiiinarn P v

() sted i udlandet (Herunder Faereerne og Grenland, samt transit gennem udlandet)

Hvad var formalet med dit opheld pd dette sted ? ) Bemaerk: Vi sparger til formalet, der_h\mr du tog hen. |
Arbejdsplads (normale arbejdssted / arb.givers adresse) hd .er tur har et form&l far og efter; vi sparger til formdlet efter turen. |

i <- Tilbage / vis forrige I

[ Godkend / Videre -> ]
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Implementering af kollektive rutevalgsspgrgmal
| TU - Turbeskrivelse

Danmarks Tekniske Universitet I]TU
DTU Transport >
Institut for Transport -—

Transportvaneundersggelsen 2010

Transport pa dagens 1. tur (Trin 5 af 6, tur 1 B)

Her vil vi bede dig om at beskrive hvordan du kom fra SSSSSSSSSN 4800 Nykebing F til DTU Aqua, Jagersborgsvej 64-66, 2800 Kgs.

Lyngby klokken 05:45.
Tr portmidl d js, i rigtig ramkkefolge:
Transportmiddel linie leengde tid
1-| Gang eller lsb ,V,l km min
ventetid: [ 3| min
2. Bybus, rutabil, HT-bus, flambus ~|[ 200 2/km [ s|min
3./ Gang eller lob | km EI min
Fra station: ventetid: min
[ Andat tog: I1C-tog, regionatog mil___ ¥ kem 120 min VS BSFSGITSE SfSd 48 il s Sivne sisioner]
Til station: e ]

- © i Vel veniost hordan dukom videre o stonen

SUM: 148.7 km 145 min

Rejste du sammen med nogen ?
O 32 O nej, jeg rejste alene

Hvorledes blev der betalt for bus/tog turen ?
| (veelg fra liste) b

i kroner
[_2-Tilbage / vis forrige | [_Godkend / Videre -> |
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Implementering af kollektive rutevalgsspgrgmal
| TU - Turbeskrivelse

10

Transport pa dagens 1. tur

Her vil vi bede dig om at beskrive hvordan du kom Fral 4300 Nykebing F til DTU Aqua, Jmgersborgsvej 64-66, 2800 Kgs.

Lyngby klokken 05:45.

Transportmidler undervejs, i rigtig re=kkefelge:

Transportmiddel

linie lz2ngde  tid

1. Gang eller lab

2. Bybus, rutebil, HT-bus, fernbus

VJ 0.5 km min

ventetid: | 3] min

v| 200 2lkm [ s/ min

3.[Gang eller Igb v [ 0.2km | 2|/min
Fra station: Mykabing F b ventetid: min
4-:And|t tog: IC-tog, regionaltog mifl V] 146: km | :I.DD| min
Skift ved: [Kabcnhavn H ‘V: ventetid:| B| min
5./ s-tog V”E V]Ekm mmin
Til station: | Lyngby v ventetid: EI min

6.| Bybus, rutebil, HT-bus, fiernbus
7.| Gang eller lob
B.[ (vaelg fra listen)

""'” 300s|| E_krnl !.D|rnir|
V| | 0.5/km | S|/min

"] _km |_[rnin

Rejste du sammen med nogen ?

O 1a

SUM: 168.1 km 173 min
] qua. Jaeg -

Hvorledes blev der betalt for bus/tog turen ?

Klippekort, eller anden billet med rabat

Hvad kostede turen ?
. Zdﬂl kroner

DTU Transport, Institut for transport

@ Nej, jeg rejste alene

Aalborg Trafikdage

24. August 2010



Pilotstudie pa DTU maj 2008

e 4.100 ansatte og 6.200 studerende (antal efterar 2007)

e Internet-version med dansk spgrgeskema
— 25 % engelsktalende ansatte
— 10 % studerende

e 65 % af ansatte kontaktet via e-mail
e Studerende kun via link pa intranet (Portalen)

Resultater:
e 5 9% besvarede: 3 % af studerende og 8,5 % af ansatte

e 1.096 personer abnede spgrgeskemaet
— 932 startede pa undersggelsen
— 64 % gennemfgrte
e Pa forhand oplyst at undersggelsen tog 10-20 min
— median for de gennemfarte pa 14,8 min
— median for samtidig gennemfgrte alm. TU pa 21,1 min

it
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Implementering | TransportvaneUndersggelsen

» Kollektive rutevalgsspgrgsmal del af TU siden februar 2009
e Fra februar 2009 til maj 2010:

12

— Indsamlet mere end 25.000 interviews

— ca. 78.000 ture

— 4.400 har mindst en deltur med kollektiv transport

Transportmiddel | Antal delture Linje Fra-station Til-station

Bus 3.611 3.576 291 293
S-tog 1.122 1.122 1.122 1.103
Metro 885 859 866
Andet tog 491 490 476

DTU Transport, Institut for transport
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Tidsforbrug 1| minutter - median

e Dataseet fra maj 2006 til maj 2010 opdelt i far og efter
rutevalgsspgrgsmal:

Interviewperiode Alle Kollektiv | Andre Internet Telefon

Alle (Maj 06-Maj 10) 8.5 11.2 8.2 21.6 75
For Feb. 2009 8.3 10.5 8.0 21.8 7.3
Efter Feb. 2009 8.8 12.2 8.4 21.4 7.8

e Dataseet umiddelbart for og efter indfgrelsen af rutevalgsspgrgsmail:

Interviewperiode Alle Kollektiv | Andre Internet Telefon

Alle (Maj 06 - Maj 10) 8.5 11.2 8.2 21.6 7.5
Okt. 08 - Feb. 09 7.8 10.0 7.5 20.4 6.8
Feb. 09 - Maj 09 8.7 124 8.3 22.2 7.7

13
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Opsummering og konklusion

e Det kollektive rutevalg kan indsamles vha. et spgrgeskemal
» Relativt let at besvare

e Ikke vaesentlig forggelse af tidsforbruget

e Observationerne reproducerbare i GIS netveaerk

 Muligggr mange forskellige brug af data

e Studiet har givet et godt indblik i det kollektive rutevalg

e lgangveerende og planlagte projekter der benytter data:
— Undersggelse af tilbringer-trafik til togstationer
— Vurdering af genererede valgseet
— Estimation af kollektive rutevalgsmodeller
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