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Pladskrav | Midt- og Vestjylland

Myldretid: maks. 90% maksimal gennemsnitlig
beleegningsprocent.

Togafgange i tidsrummene mandag-fredag kl. 07.00 - 08.59 og KI.
15.00 - 17.59.

Morgenmyldretid over korte streekninger (seerlig spidstime):
maks. 100% maksimal gennemsnitlig belsegningsprocent over
delstreekninger pa hgjst 15 minutters kgretid adskilt af mindst et
stationsinterval bestemt ud fra kareplanlagt
stationsafgangstidspunkt til stationsankomsttidspunkt.
Togafgange i tidsrummene mandag-fredag kl. 07.00 - 08.59.

@vrig tid: maks. 85% maksimal gennemsnitlig
beleegningsprocent.
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Komfort er vigtigt for passagererne
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Togseet er dyre | anskaffelse

1,6 mio.kr./ar

0,3 mio.kr./ar

Anskaffelse af togseet Driftved én retur-tur 5 dage om ugen, 52
uger om aret

®
INCENTIVE | PARTNERS

\» >

| —



Morgenmyldretiden afgar behovet for materiel
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Kapacitet | spidstimen meget dyr...

Samfundsgkonomisk resultat
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...men har man fagrst togene, kan det godt betale sig at
sende dem ud pa skinnerne

Samfundsgkonomisk resultat ved pladskrav seerlig spidstime = 100%

Pladskrav myldretid
Pladskrav gvrig tid 70% 75% 30% 90% 95% 100%

2,6 2,6 2,6

Optimale
pladskrav
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Hvor generelle er resultaterne?

Samfundsgkonomisk resultat v. fordobling af betalingsvillighed for komfort
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Link til film

http://www.youtube.com/watch?v=sHON vWhzPo
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http://www.youtube.com/watch?v=sHQN_vWhzPo�

Pladskrav | Midt- og Vestjylland

Myldretid: maks. 90% maksimal gennemsnitlig
beleegningsprocent.

Togafgange i tidsrummene mandag-fredag kl. 07.00 - 08.59 og KI.
15.00 - 17.59.

Morgenmyldretid over korte streekninger (seerlig spidstime):
maks. 100% maksimal gennemsnitlig belsegningsprocent over
delstreekninger pa hgjst 15 minutters kgretid adskilt af mindst et
stationsinterval bestemt ud fra kareplanlagt
stationsafgangstidspunkt til stationsankomsttidspunkt.
Togafgange i tidsrummene mandag-fredag kl. 07.00 - 08.59.

@vrig tid: maks. 85% maksimal gennemsnitlig
beleegningsprocent.
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Ekstra slides




Eksempel: Effekt ved at slaeekke beleegningskrav for
myldretid 95% — 100%

= Togseet reduces fra 2 til 1 om eftermiddagen pa
= Tognr. 2438 (afg. Neestved 15:22, ank. Roskilde 16:30)
= Tognr. 2457 (afg. Roskilde 16:38, ank. Naestved 17:42)

= |kke dimensionerende

Komfort (antal passagerer, hverdage, tognr. 2438 & 2457
Passagerer Siddende Siddende Staende

| alt u/treengsel m/traengsel
Effekt - 1.400 -42.000 + 39.000 +1.000
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Eksempel: Effekt ved at saenke belaegningskrav for
myldretid 95% — 100%

Samfundsgkonomisk effekt

Effekt, mio.kr.

Passagerkomfort -0,5
Drift af tog +0,3
Anskaffelse af togseet -

@vrige effekter +0,1
Samlet effekt -0,1




Samfundsgkonomi detaljeret

Man kan spare pa driften
og samtidig fa gevinster

_ for passagererne ved at _
Samfundsgkonomisk effekt ved pladskrafEit R iuE R IEe L e Ta Mio. kr.

Brugergevinster
Passagerkomfort
Treengsel pa vej

Operatgromkostninger

Drift af tog 0,2

Anskaffelse af tog L 3,2
@vrige effekter 0,0
Skatteforvridning 0,7
Samlet samfundsgkonomisk effekt 4,7
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Eksempel 2: Effekt ved at gge beleegningskrav for
myldretid 90% — 80%

= Togseet gges fra 1 til 2 pa
= Tognr. 2406 (afg. Neestved 07:24 ank. Roskilde 8:30)
= Tognr. 3451 (afg. Roskilde 15:08, ank. Naestved 16:12)

= Kreaever indkgb af ét nyt togseet

Komfort (antal passagerer, hverdage, tognr. 2406 & 3451

Beleegnings Passagerer Siddende Siddende Staende
krav | alt u/treengsel m/traengsel

90% 77.540 20.623 56.012 905
80% 79.379 72.930 6.449 0
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Utryghedsfaktor

= |kke fundet data der kan underbygge veaerdisaetning af utryghed
(ud over studie med kontinuert skala)

= |kke vigtigt for dette studie - kun betydning hvis:

= Meget ujeevn fordeling af passagerer pa streekning -> Flere
togseet giver "flere utrygge”

= QOperatgr har i forvejen incitament til at indsaette fa tog

» Forslag: Der ses bort fra denne faktor
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Eksempel 2: Effekt ved at gge belaegningskrav for

myldretid 90 — 80%

Samfundsgkonomisk effekt

Passagerkomfort (inkl. nye passagerer) + 0,62
Drift af tog - 0,30
Kab af tog . -153
Traengsel pa vej + 0,01
Vejslid + 0,00
Baneslid - 0,04
Billetindtaegter + 0,05
Eksterne omkostninger + 0,01
Afgifter og afgiftskorrektioner - 0,03
Skatteforvridning - 0,37
Samlet effekt -1,59

Passagertal (taellesnit)

531 (+0,4%)

®
ENTIVE | PARTNERS

-/



Modelstruktur

1. V$|g pladskrav X, y, 7 o GLLLICCECLECCECCEECEECEECEELEED .

2a. Operatgr veelger togseet,

sa pladskrav er opfyldt

5. Gentag proceduren

2b. Tilpasning af omlgbsplan  for nye X, v, z

---------------------------------------------------

3a. Passagerkomfort 3a. Driftsomkostninger
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Omlgbsplan | basis (2008)
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Bedre sammenhaeng mellem saeder og -]}
passagertal .
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Flest passagerer pa hverdage
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Pendlerstrammen gar nordpa om morgenen
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| weekenden er der travlest midt pa dagen
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Morgenmyldretid mest intens og udbud naeppe optimal
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Begraenset saesonvariation
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@dvrige resultater

Belaegningskrav spidstime: 70%
Belaegningkrav myldretid
Belzegningkrav @vrig tid 70% 80% 90% 95% 100% 105% 110%
70%|  -1.7
80%
90%
95%
100%
105%
110%
Belaegningskrav spidstime: 80%
Belaegningkrav myldretid
Belzegningkrav @vrig tid 70% 80% 90% 95% 100% 105% 110%
70%| 03 = 03
80% 4.1
90%
95%
100%
105%
110%
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@dvrige resultater

Belaegningskrav spidstime: 90%
Belaegningkrav myldretid
Belagningkrav gvrig tid 70% 80% 90% 95% 100% 105% 110%
70% 0.3 0.3 0.3
80% 4.1 4.1
90% 4.0
95%
100%
105%
110%
Belaegningskrav spidstime: 95%
Belaegningkrav myldretid
Belagningkrav gvrig tid 70% 80% 90% 95% 100% 105% 110%
70% 0.3 0.3 1.8 1.8
80% 4.1 5.7 5.7
90% 5.5 5.5
95% 5.5
100%
105%
110% P
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@dvrige resultater

Belaegningskrav spidstime: 105%
Belaegningkrav myldretid
Belaegningkrav gvrig tid 70% 80% 90% 95% 100% 105% 110%
70% 0.3 0.3 1.8 1.8 1.7 1.7
80% 4.1 5.7 5.7 5.6 5.6
90% 5.5 5.5 5.4 5.4
95% 5.5 5.4 5.4
100% 5.3 5.3
105% 5.3
110%
Belaegningskrav spidstime: 110%
Belzaegningkrav myldretid
Belaegningkrav gvrig tid 70% 80% 90% 95% 100% 105% 110%
70% 1.5 1.5 3.1 3.1 3.0 3.0 3.0
80% 5.1 6.7 6.7 6.9 6.9 6.9
90% 6.8 6.8 6.7 6.7 6.7
95% 6.8 6.7 6.7 6.7
100% 6.8 6.8 6.8
105% 6.8 6.8
110% 6.8
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Gennemfgrt litteraturstudie

| alt 16 studier fra seks lande:

= Sverige
= Norge
= UK

= Australien
= New Zealand
= Canada
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Den samfundsgkonomiske metode

Komfort for Omkostninger
passagerer ved togdrift

Pladser Karsel

Antal
passagerer

Materiel

\‘

Pladskrav
ved udbud
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