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Baggrund

Last- og varebiltrafikkens omfang i Danmark

- Analyser af trafikken i forskellige erhvervsomrader, havne, bycentre, etc. til
at belyse vare- og lastbilers turmgnstre i relation til omradet

Greaensekrydsende trafik

- Analyse af lastbiltrafikken via feergehavne i @stersgomradet til beskrivelse
af denne type trafik

Faktiske ture og turkaeder

- Interview med udvalgte virksomheder der kan bidrage med oplysninger
om transportkaeder, transporttider og transportomkostninger til brug ved
modelestimation og pa aggregeret niveau til etablering af godsmatricer
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Baggrund

Last- og varebiltrafikken
- Hvorfor?

Forbedre det eksisterende datagrundlag for vejgodstrafik, der ikke har
samme hgje detaljeringsniveau som data for persontrafikken

Belyse hvorledes turleengder for vejgodstransporter fordeler sig
afhaengigt af virksomhedstype og omradetype

Information om turrater for virksomheder og omrader

Formodning om at indberetninger fra Kagrebogen til Danmarks Statistik
er underrepraesenteret af korte ture

Fa kendskab til karselsmanstret for varebiler da der ikke gennemfares
tilbagevendende analyser af denne
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Metode

Indsamle data om turleengder og turrater
Udvalgt analyseomrader ud fra objektive vurderinger
Anvendt CVR til beskrivelse af branchefordeling
Simpelt stopinterview (ved naturligt stop)
« Destination?, lastet?
» Tidspunkt, firmanavn, kgrselsretning
- Kombineret med videooptagelser
o Karetgjstype?, ladtype?, varetype?
« Opskrivning til ADT/HVDT
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Resultater

Sammenligning med Kgrebogen
- Undersgge pastanden om at Kgrebogen undervurderer korte ture

* |kke preecis sammenlignelige da beregningerne er udfar pa basis af
fugleflugtslinjen (forskel pa ~30%)

o Kan veere forskel i branchesammensaetningen mellem
analyseomraderne og Karebogen

* Indsamlede stikprgve har en turleengdefordeling forskellige fra den
samlede population af virksomheder?
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Vejgodstransport efter turleengde, fra Kgrebogen

Turleengder for lastbiler, resultater fra analysen

Mindre end 15 km
15-29 km

30-49 km

50-74 km

75-99 km
100-124 km
125-149 km
150-199 km
200-249 km
250-299 km

300 km eller mere
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Resultater

Turfordeling efter kgretgjstype

[l
]
U

B Solo, Kgrebog
B Solo, Analyse

B Haenger,
Kgrebog
B Haenger, Analyse

W Saettevogn,
Kegebog
B Szettevogn,
Analyse
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Resultater

Procentvis fordeling af ture med og uden last
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M Med last,
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B Uden last,
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Turlaengder for varebiler, resultater fra analysen

Mindre end 15 km
15-29 km

30-49 km

50-74 km

75-99 km
100-124 km
125-149 km
150-199 km
200-249 km
250-299 km

300 km eller mere
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Sammenfatning og videre arbejde

Forelgbigt tegner der sig det billede at der produceres flere kortere ture
end det kommer til udtryk | Kgrebogen

Undersgge turleengder pa rutenetvaerket
Arbejdes videre med at bestemme om omrader der ligner hinanden kan
forventes at fa samme turfordeling

Yderligere analyser i efteraret 2010 da datagrundlaget for laengere ture
Ikke er tilstraekkeligt deekket endnu
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Vejgodstransport efter turlaengde, fra Kerebogen

Mindre end 15 km
15-29 km

30-49 km

50-74 km

75-99 km
100-124 km
125-149 km
150-199 km
200-249 km
250-299 km

300 km eller mere

Sammenfatning og videre arbejde

Turlaengder via rutenetveerket

Direkte turlaengder for lastbiler, resultater fra analysen af indenlandske ture

Beregnede turlaengder for lastbiler, resultater fra analysen af indenlandske ture

B Under 15 km

M 15-29 km

M 30-49 km

M 50-74 km

B 75-99 km

M 100-124 km

M 125-149 km

M 150-199 km
200-249 km

M 250-299 km
Over 300 km
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Procentvis aendring i rejseleengde i
Under 15 km 32,96
15-29 km 33,19
30-49 km 23,57
] ] ] 50-74 km 26,38
Sammenfatning og videre arbejde T e
. 100-124 km 17,99
Turleengder via rutenetveerket 75190 p—
Turlegndefordeling efter beregningsmetode og kgretgijstype 150-199 km 29,68
200-249 km 86,27
jg | Veegtet snit 31,76
60 7 Procentvis zendring af turlengderne fra direkte-ture til rute-ture
50 - ® Lastbiler, rute
40 1 ® Lastbiler, direkte 100
20 - " Varebiler, rute 90
H Varebiler, direkte 80
20 70
10 - 60 W Samlet
0- ® Lastbil
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Sammenfatning og videre arbejd

Sammenligning af omrader
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Sammenfatning og videre arbejd

Udvide stikprgven

g

Lastbilture fra STC
Opdelt efter turens lzengde [km]

W Cver300  (16)
W 25016300 (§)
E2004250 (7)
[ 15011200 (22)
O1256 150  (5)
O 1001 125 (10)
O 751100 (7)
O soti 75 (23)
@ 301 50 (77)
W 151 30 (s2)
B Under 15 (107)

Lastbilture fra Nordhavn
Opdelt efter turens |zengde [km]

Wover3oo (3
W 25011300 (1)
[ 20011250 (3)
15011200 (3)
Orestu150  (7)
O 1oot125 (4
O 7511100  (7)
O sotil 75 (17)
@ 30t 50 (35)
W 15t 30 (37)
M Under 15 (217)
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Tak for opmaerksomheden
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