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Byfortetning og baeredygtig mobilitet -
Mobilitetsplanlaegning i Roskilde Bymidte

Jakob Hgj, Tetraplan A/S, jah@tetraplan.dk

Abstrakt

Kan det lade sig g@re at byfortette med nye boliger, arbejdspladser og butikker i og omkring en historisk
bymidte og samtidig sikre en baeredygtig mobilitet?

Dette paper tager afszt i en ny mobilitetsplan for Roskilde bymidte, hvor man ved anvendelse af en reekke
forskellige ”Pakker” med virkemidler giver et overblik over de politiske handlemuligheder, der kan sikre en
god balance mellem pa den ene side gnsket om at fortaette byen for at sikre at bymidten er oplevelsesrig
og dynamisk, og pa den anden side gnsket om at fredeligggre bymidten.

Baseret pa den nuvaerende transportadfaerd i Roskilde bymidte er en raekke virkemidler vurderet og
effekterne pa trafikmgnsteret beregnet.

Baggrund

Roskilde bymidte skal vaere dynamisk, indeholde flot arkitektur og speendende byrum. Gennem
byforteetning pa en raekke grunde i og omkring bymidten vil der ske en ny tilfgrsel af butikker, boliger og
arbejdspladser. Der vil komme vaesentligt flere mennesker til bymidten end i dag og derfor kan det vaere
ngdvendigt at maden, man kommer til bymidten pa, ma andres fra bil til andre transportformer.

Mobilitetsplanen tilstreeber at give et overblik over de politiske handlemuligheder, der kan sikre en god
balance mellem pa den ene side gnsket om at fortaette byen for at sikre at bymidten er oplevelsesrig og
dynamisk, og pa den anden side et gnske om faerre biler i bymidten.

Anvendte metoder, analyser og fremgangsmade

Roskilde kommune har i kommuneplanen en malsaetning om, “at en stgrre del af trafikken skal foregd med
baeredygtige transportformer som gang, cykel, bus og tog”. | dag foregar halvdelen af turene i bymidten
med baeredygtige transportformer. For at gge denne andel kraeves en langsigtet og strategisk indsats.

Den anvendte metode er baseret pa en detaljeret kortlaegning af transportadfeerd vha. blandt andet data
fra Transportvaneundersggelsen, TU. Den kortlagte adfeerd er sammenholdt med en raekke virkemidler for
derigennem at bestemme effekter pa transportmiddelvalg og transportomfang og CO,-udslip. Samtidig er
effekten af en planlagt byforteetning med bade boliger, butikker og arbejdspladser indregnet.
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Virkemidlerne er sammensat i fire pakker af initiativer. Pakkerne er sat sammen sa de opfylder de
forskellige mal for trafikken i bymidten: bade at sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling og udnytte den
eksisterende vejkapacitet bedst muligt, at ¢ge andelen af baeredygtig trafik af hensyn til CO,, borgernes
sundhed og tryghed samt at fredeligggre bymidten ved at begraense antallet af biler.

Byfortaetning

Et af midlerne til at opna en mere levende bymidte er flere boliger, butikker, erhverv, caféer, nye
kulturtilbud og rekreative tilbud. Flere boliger og arbejdspladser vil betyde flere mennesker, der i sig selv vil
bidrage til en levende by og samtidig give et stgrre kundegrundlag for butikker, cafeer og kulturaktiviteter.

Centralt for realiseringen af visionen er saledes 8 stgrre omrader i bymidten, der har potentiale for
omdannelse og forteetning af bebyggelsen. Hertil kommer arealerne syd for Roskilde Station og Rgde Port.
Omraderne er vist pa kortet. For hvert af fortaetningsomraderne er der lavet et skgn over, hvor meget der
kan bygges, nar der samtidigt skal tages hensyn til de omgivende bebyggelser, og der skal veere gode,
grgnne friarealer. Samlet skgnnes fortaetningsomraderne at kunne rumme naesten 170.000 m? nyt byggeri,
hertil kommer ca. 19.000 m? nyt byggeri fordelt pa bymidten i gvrigt.
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mdannelse og fortaetning

Der er tale om ganske meget nybyggeri set i forhold til Roskildes st@rrelse. Hvis der ikke ggres noget,
risikerer man da ogsa, at der kommer vaesentligt flere biler i gaderne. | Roskildes kommuneplan er
byforteetningen derfor teenkt sammen med bedre forhold for cyklister og fodgaengere, mere effektiv
kollektiv trafik og en @ndret parkeringsstrategi. En del af parkeringen skal samles i tilknytning til den indre
ringvej i fa let tilgeengelige parkeringsanlaeg med stor kapacitet. Bustracéer for hgjfrekvente buslinjer skal
samles i enkle nord-syd og gst-vest gdende tracéer. Det giver en overordnet solid daekning af Roskildes
eksisterende kerneomrader, de planlagte fortaetningsomrader og de st@rste nuvaerende passagerstrgmme.

Malet er:
o At presset fra biler aflgses af langt mindre pladskraevende transportmidler, sa flere mennesker kan
komme til bymidten, uden at vejkapaciteten skal gges.
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« Atandelen af baeredygtig transport i form af gang, cykel og kollektiv trafik gges, sa der bliver
mindre CO,-udslip og mindre stgj og luftforurening i byen.
« At bymidten fredeligggres, ved at der bliver faerre biler og dermed mere plads til bylivet.

Trafikken i dag i og omkring bymidten

Turene i bymidten

er i dag ligeligt fordelt mellem bil og de
bzaeredygtige transportformer — gang, cykel og
kollektiv transport. Af de beeredygtige ture er
de fleste cykelture (18% af samtlige ture),
efterfulgt af rene gangture (16%) mens tog og
busturene fylder hhv. 8 og 6% af de samlede
ture. Der er mange, der bruger Roskilde
bymidte til indkgb og fritidsaktiviteter. Ogsa
borgere der ikke bor i Roskilde Kommune; De
star tilsammen star for 1/3 af alle turene i nckob/ringe it " pbeideiuddannate | Erbvery
bymidten. Halvdelen af alle ture i bymidten er
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til indkgb eller andre zerinder. Turene til .gz:i:fang
fritidsformal star for omkring 31%, og ture til og mEi 9
fra arbejde eller uddannelse er tilsammen ca. Ture omrking bymidten
16% af turene. | alt kgres eller gas der hver dag 80.000
omkring 61.000 ture i bymidten. 70,000
60.000 .
Turene omkring bymidten 50000 .
Omradet i en 2 km radius omkring bymidten % 40000 -
bliver ogsa pavirket at trafikken til og fra < 20000
bymidten. Dertil kommer trafikken til omradets 20000
egne boliger, arbejdspladser og andre mal. | alt 10000 .
bliver det omkring 188.000 daglige ture, inkl. de . | e

61.000 ture tll og fra bymldten Her er Sam|et Indkeb/azrinde ‘ Fritid Arbejde/uddannelse Erhverv

set en lavere andel af baeredygtige ture: Kun

40% af alle turene er med bzeredygtige De mange indkgbs- og @rindeture i og omkring bymidten fylder meget
transportmidler. Formalet med turene er ogsa lidt i gadebilledet. Og bilturene fylder meget for alle turformal

anderledes: omkring 38% af turene er

til indkgb og eerinder, fritidsformal star for 35%, mens turene til og fra arbejde og uddannelse
forholdsmaessigt fylder mere end i bymidten, med omkring 23%. Dertil kommer erhvervsturene, der star for
3%.

Initiativ pakker

Mobilitetsplanen regner pa fire pakker af initiativer. Pakkerne er sat sammen sa de opfylder de forskellige
mal for trafikken i bymidten: bade at sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling og udnytte den eksisterende
vejkapacitet bedst muligt, at gge andelen af baeredygtig trafik af hensyn til CO,, borgernes sundhed og
tryghed samt at fredeligggre bymidten ved at begraense antallet af biler.

Mere cykel.

Initiativer, der forbedrer forholdene for cyklisterne over en bred kam. Bl.a. nye cykelstier, bedre
fremkommelighed, sikkerhed for cyklister, P-faciliteter og malrettede kampagner. Initiativerne er rettet
mod bade pendlere, beboere, gaester i byen og skolebgrn.
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Mere bus og tog.

En bred vifte af initiativer, der skal ggére bus/tog mere attraktivt for bilisterne — bade til arbejde, pa indkeb
og i fritiden. Initiativerne indeholder bl.a. buskorridorer med hgjfrekvente buslinier, flere busser,
kampagner som skal fa flere til at vaelge bussen samt fremme af erhvervskortet blandt ansatte pa
virksomhederne i kommunen.

P-strategi.

Parkeringsforholdene for bilisterne har stor betydning for omfanget af biltrafik i bymidten. Initiativerne
omfatter bl.a. at flytte P-pladser i bymidten til nye P-huse i bymidtens udkant, nedleegge langtidsparkering i
bymidten og indfgre betalingsparkering i bymidten og i de nye P-huse. For at afhjalpe generne for
pendlerne, der i dag parkerer i bymidten og beboerne, der kan fa sveerere ved at finde P-pladser, stgttes op
om samkgrsel og delebilisme.

Byplantiltag

Pakken indeholder en sendring af sammensatningen af boliger, butikker og arbejdspladser i
fortaetningsomraderne. Og at seenke kravet til det antal P-pladser, der skal laves nar der bygges nyt i og
omkring bymidten.

Pakkerne af initiativer Mere + mere + _P-restrik- + _P-restrik- + b_yplan-
cykel bus tioner (A) tioner (B) tiltag
Flere cykelstier og bedre fremkommelighed X X X X X
Jge sikkerhed og fremkommelighed for cyklister X X X X X
Skiltning af cykelruter X X X X X
Cykelparkering ved stationen og vigtige cykelmal X X X X X
Kampagner for at fa flere til at cykle. X X X X X
Kommunen som (cykel) arbejdsplads X X X X X
El-cykler til 100 pendlere med 5-10 km til arbejde X X X X X
Transportplaner for virksomheder X X X X X
Gode og hurtige busforbindelser X X X X
Markedsfering af erhvervskortet X X X X
Kampagner for brug af bus og tog X X X X
Flytte offentlig parkering til bymidtens udkant 113 1/2 1/2
Begraense antallet af langtidspladser | bymidten X X X
10 kr/time for offentlig parkering X X X
Samkersel pa arbejdspladserne X X X
Delebiler X X X
Lavere P-norm for stationsnaere omrader X
Andre formalsfordelingen i byfortaetningsomraderne X

Pakkerne indeholder forskellige initiativer, der alle skal vaere med til fa bilister til at vaelge cyklen eller bussen og toget i stedet
for bilen - szerligt pa de korte ture. Pakke 3 er opdelt i to, som adskiller sig pa hvor stor en del af de offentlige parkeringspladser,
der flyttes til bymidtens udkant.

Resultater

Mobilitetsmal for bymidten
| vurderingen af effekten af de enkelte pakker er der opstillet et mobilitetsmal for trafikken i bymidten som
er at initiativerne skal mindske biltrafikken i bymidten med 15%.

Folk skal stadig kunne komme til bymidten, men det skal ske ved, at en del af bilturene erstattes med
baeredygtige ture. Selv nar alle byfortaetningsprojekterne er gennemfgrt. Oversat til forholdet mellem
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bil- og baeredygtige ture svarer det til, at 37% af turene foretages med bil og mere end 63% baeredygtigt. |
dag er fordelingen at ca. halvdelen af trafikken til bymidten foretages med bil. Reduceres bilturene med
15% og @ges den bzeredygtige trafik tilsvarende, nar man frem til at ca. 63% af turene skal vaere med cykel,
bus eller til fods.

| det fglgende gennemgas hovedresultaterne af de enkelte pakker hvad transportmiddelfordelingen angar.

1. Mere cykel.

Cykelpakken @ndrer trafiksammensatningen sa 52% af turene i bymidten er med baredygtige
transportformer, mod 48% i dag. Faldet i biltrafikken med denne pakke af tiltag er ikke nok til at modsvare
den stigning i biltrafikken der komme af byfortaetningen. Totalt set vil biltrafikken derfor stige, bade i
bymidten og i omradet omkring bymidten.

Trafikken i Trafikken i omradet
bymidten omkKring bymidten

44%
48%
52% 56%

2. Mere cykel og bus

At kombinere bustiltag med tiltag, der skal fa flere til at bruge cyklen, giver kun en lille ekstra forskydning
mod mere baeredygtig trafik. Bus og cykeltiltagene tilsammen betyder, at 53% af turene i bymidten vil vaere
baeredygtige mod 48%, hvis der ikke bliver gjort noget. Antallet af passagerer i busserne vil stige betydeligt,
men totalt set vil der veere flere bilture i bymidten — og omkring bymidten —i en situation hvor alle
byfortaetningsomraderne er udbygget.

Trafikken i Trafikken i omradet
bymidten omkring bymidten

48%  45%

52% 55%

3. Mere cykel og bus og P-strategi

At flytte dele af parkeringen til bymidtens udkant, i kombination med cykel- og bustiltagene, kan sikre at
mobilitetsmalene for bymidten opfyldes. Flyttes 1/3 af de offentlige P-pladser (Model 3A), vil biltrafikken i
bymidten blive mindsket med 12%, og lige omkring mobilitetsmalets 15%. Flyttes derimod 1/2 af de
offentlige P-pladser (model 3B) vil 66% af turene i bymidten vaere baeredygtige - i en situation hvor alle
byforteetningsomraderne er udbygget. Og biltrafikken i bymidten falder med naesten 22% - altsa under
mobilitetsmalet for bymidten.

Pakke 3A
Trafikken i Trafikken i omradet
bymidten omkring bymidten
38%
45%
55%
62%
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Pakke 3B

Trafikken i Trafikken i omradet
bymidten omkring bymidten

46%
54%

66%

4. Mere cykel og bus og P-strategi og byplantiltag

Nar halvdelen af den offentlige parkering bliver flyttet til bymidtens udkant, der indfgres betaling for
parkering og byforteetningsomraderne far faerre butikker, bliver mobilitetsmalene for bymidten mere end
opfyldt. Sammen med cykel- og bustiltagene, betyder det at 68% af turene i bymidten vil vaere baeredygtige
— ogsa nar alle byfortaetningsomraderne er fuldt udbygget.

Trafikken i Trafikken i omradet
bymidten omkring bymidten

46%
54%

68%

En sammenligning af pakkernes effekt pa trafikken i bymidten med malsaetningen om 15% reduktion af
antallet af bilture i bymidten, viser at malet kan nas.

Det er muligt at na frem til en trafikal situation i bymidten, hvor bilerne opleves mindre dominerende

end i dag. Det kraever en kombination af positive tiltag, som vil fa flere til at cykle, ga og tage bussen

med tiltag, der begraenser parkeringsmulighederne i bymidten, fx ved at flytte dem til P-huse udenfor

den historiske bymidte. Med initiativer som disse kan sammensatningen af trafikken i bymidten sendres sa
mindst 63% af turene er baeredygtige og maximalt 37% er i bil. Det er malsatningen hvis biltrafikken i
bymidten skal vaere 15% lavere, selv nar alle byforteetningsprojekterne er gennemfgrt.

45.000

40.000

35.000

30.000 Maltal for bymidten

25.000

20.000 - -

15.000
10.000
5.000

Dagens trafik Med Pakke 1 Pakke 2 Pakke 3A Pakke 3B Pakke 4
hyforteetning

Virkemiddelpakkernes opfyldelse af mobilitetsmalet med 15% mindre trafik i bymidten end i dagens situation.

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2011 ISSN 1603-9696 6



Konklusion

Roskilde Kommune har i flere sammenhaenge forsggt at indteenke mobilitetspgrgsmalene i planlaegningen
af nye bydele og byomdannelser. | arbejdet med mobilitetsplanen for bymidten har det vaeret kommunens
@gnske at udvikle et redskab som kan anvendes aktivt i den videre planleegning af bymidtens udvikling.

Arbejdet med mobilitetsplanen har vist:

¢ atder skal en bred vifte af initiativer til for at opna et skifte fra bilkgrsel til baeredygtige
transportformer. Der er altsa ikke ét enkelt initiativ, der alene kan sikre skiftet

* at parkeringsrestriktioner er ngdvendige hvis baeredygtighedsmalene skal nas.

* atder med den rette kombination af virkemidler kan opnas en sammensatning af trafikken i
bymidten sa mindst 63% af turene er baeredygtige og maximalt 37% er i bil.

* at den gnskede byfortaetning kan realiseres uden at gnsket om en mere baeredygtig trafik saettes
over styr.

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2011 ISSN 1603-9696




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /SyntheticBoldness 1.00
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


