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Hovedformalet med "Alternative Transportlgsninger” er i 1997 at
undersgge mulighederne for andelsbiler og samkgrsel i landdi-
strikter for derefter at realisere disse fra 1998.

Andelsbiler er en ny idé i Danmark. Den er med stor succes afprg-
vet de sidste 10-15 ar i mange europeeiske lande. | praksis betyder
det, at flere personer/familier er sammen om at bruge feelles biler.
Dermed far deltagerne meget lavere udgifter til bilkgrsel. Landsby-
en Humlum - 6 km nord for Struer - er valgt som undersggelsesom-
rade.

Samkarsel har i de seneste 20 - 30 ar veeret godt organiseret af virk-
somheder og lokalomrader i Europa, USA og de industrialiserede
lande i Fjerngsten — fortrinsvis til arbejdspladser i byomrader. |
Danmark har samkgrsel fundet sted i mindre organiseret form. Det
er meningen, at der tilbydes samkarsel i de tunge trafikkorridorer i
Nordvestjylland med opsamlingssteder pa vigtige lokaliteter og i
trafikknudepunkter. Der er foretaget en spgrgeskemaundersggelse
pa fire store virksomheder: Bang & Olufsen A/S, Hvidbjerg Vindu-

et A/S, Holstebro Centralsygehus og Struer kommune.

1. Andelsbiler - Carsharing.

Denne undersggelse har til formal at afdeekke mulighederne i et
landdistrikt. Der er i august 1997 uddelt spagrgeskemaer til 180 bor-
gere i Humlum. Undersggelsen afdaekker gnsker, behov samt bebo-
ernes holdninger til organiseringen af andelsbiler.

Ideen om andelsbilen begyndte i 1970’erne i USA og kom i begyn-
delsen af 1980’erne til Europa. Schweiz var her det fgrste land,
hvorfra andelsbilideen siden har bredt sig. | dag eksisterer naesten
400 bilforeninger fordelt pa 9 lande i Europa. Hovedparten ligger i
Tyskland. Andelsbilen er ved at blive en realitet i Danmark. |
Odense er etableret andelsbiler i slutningen af 1997. | Humlum
anleegges andelsbilstatiorefteraret 1998. Andre steder i Vestjyl-
land og i resten af Danmark planlaegges i de neermeste ar yderligere
andelsbilordninger - savel i byomrader som i landdistrikter.

Personer tilknyttet andelsbilordningen organiserer sig oftest i en
forening- i Vestjylland er andelsselskabsformen valgt.

| Tyskland hviler andelsbilforeningerne i sig selv gkonomisk efter 3
til 5 ar. F.eks. kan en sponsor delvist stille bilerne til radighed i de
farste par ar, hvorefter bilforeningerne enten leaser eller kaber dem.
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| Europa har foreningerne sluttet sig sammen i European Car Sha-

ring - ECS, der arbgjder med erfaringsudveksling samt standardise-

ring af service og forsikring samt EDB-systemer f.eks. for bestil-

ling. Er man medlem af én andelsbilklub, kan tilbuddet benyttes i
alle de gvrige foreninger over hele Europa.

Bilerne afhentes pa bilstationer. Erfaringer fra Tyskland viser, at
der méa vaere under 500-600 meter fra bolig til bilstation - ellers er
afstanden en barriere for brugeren. Almindeligvis foregar bestilling
af bilen til en dggnbemandet telefoncentral, f.eks. taxiselskab, red-
ningskorps eller vagtcentral.

| foraret 1996 er der i Miinchen foretaget en brugerundersggelse for
andelsbiler.

Hovedformilene med andelsbilbrug
i Miinchen
Weekendture: 43%

Besog hos familie/venner: 38 %
Storindkeb: 33 %

Yderligere viser undersggelsen, at der er en miljgmaessig fordel.
Bilkarsel overflyttes til gang, cykel, kollektiv trafik og taxi. Bru-
gernes samlede forbrug af motoriseret mobilitet bliver betydeligt
nedsat efter medlemskab af en andelsbilordning.

1.1 Hvorfor Humlum?

Valg af udgangspunkt for undersggelse er faldet pa Humlum, fordi:
Der er god kollektiv trafikbetjening. Det er vigtigt, at andelsbiler
kombineres med andre transporttilbud for at give den enkelte bru-
ger mange og optimale valgmuligheder passende til det konkrete
behov.

Jernbanestation, busholdeplads og forretninger ligger séykats
fysiske udstraekning er begreenset. Der er hgjst 600 meter fra ud-
kanten af byen til den centrale del af byen.

Befolkningsstarrelsen er god - omkring 900 indbyggere fordelt pa
godt 300 husstande.

Desuden er der i byen en meget aktiv borgerforening, der har veeret
en vigtig samarbejdspartner i undersggelsesforlgbet.

1.2 Behovsundersogelse af carsharing.

Alle borgere, virksomheder, foreninger og institutioner i Humlum
0og omegn blev inviteret til deltagelse i borgermgde ved husstands-
omdelte indbydelser. P4 dette mgde med 60-70 deltagere blev
carsharing preesenteret.

Til spgrgeskemaundersggelsen er tilfeeldigt udvalgt 164 mennesker
mellem 20 og 75 ar i Humlum. Andre med lyst til at deltage i un-
dersggelsen fik ved borgermgdet ogsa udleveret et spgrgeskema.
Det gav yderligere 16 personer. | alt 180 borgere har saledes faet
spgrgeskemaet.



Svarprocent

Brug af andelsbilen

Tabel 1
Formal med brug

af andelsbil

Lejlighedsvis behov

Anvendelsesfrekvens

Tabel 2
Hvor ofte forventes
andelsbilen benyttet

P-pladsen

Efter udsendelse af en rykkerskrivelse har naesten halvdelen - 45% -
svaret pa spgrgeskemaet. Den lille svarprocent er almindelig, nar
helt nye feenomener - som andelsbiler - undersgges.

1.3 Undersogelsens resultater.

Selvom svarprocenten ikke er overveeldende, er der visse tydelige

tendenser.

Hovedparten af de interesserede husstande har en arlig bilkarsel pa
20.000 - 25.000 km. 1/3 har to biler.

Svarpersonerne gnsker primeert at benytte andelsbilen til storind-

kgb, nar samleveren bruger husstandens egen bil samt til familiebe-
s@g.

Situationer hvor andelsbiler vil blive benyttet - i %
Stort indkgb 29
Nar samlever bruger bilen 27
Familiebesgg 25
Tandlaege-/legebesag 17
Weekendophold 15
Besgg hos venner 15
Ferie 15
Sport/fritid 10
Arbejde 10

Efterspgrgslen efter andelsbiler afspejler primeert et lejlighedsvis
behov for transport. Dette er tilfeeldet for storindkgb og familiebe-
s@g, hvor behovet f.eks. kan opsta, nar andre familiemedlemmer
benytter husstandens bil. Det ma forventes, at brugen koncentrerer
sig fra fredag til sendag. Erfaringer fra andre steder bekreefter dette.
En gennemsnitsberegning viser, at hver husstand vil benytte ord-
ningen ca. to gange om ugen. Interessen stiger med antallet af med-
lemmer i husstanden og alderen pa egen bil.

13% Mindre end 1 gang pr. maned
47% 2-3 gange pr. maned
0% 1 gang om ugen
27% 2-5 gange om ugen
13% Mere end 5 gange om ugen

Svarpersonerne er blevet spurgt om, hvor langt de bor fra p-pladsen
ved jernbanestationen i Humlum, og om de finder denne afstand
passende. Alle svarpersonerne, der har vist interesse for projektet,
tilkendegiver, at de vil finde en afstand under 100 meter til maksi-
mum 600 meter passende.



Bestillingstid

Tabel 3
Maksimal accepteret

bestillingstid

Indskud,
optagelsesgebyr og
manedligt kontingent

Positive
tilkendegivelser

Kundegrundlag

33 husstande om
6 biler

Bestillingstiden for en bil er af vaesentlig betydning for at realisere
projektet.

Bestillingstid Pct. Kumuleret pct.
Ingen 6 6
Under 30 minutter 25 31

30-60 minutter 6 37

3-5 timer 13 50

5-24 timer 13 63

Et dagn 37 100

Halvdelen af svarpersonerne vil veere indstillet pa til at acceptere en
bestillingstid pa mere end 5 timer i forvejen. Omkring en tredjedel
vil hgjst acceptere 30 minutter. Dette er rent praktisk en hindring,
idet det vil veere sveert at administrere en sa kort bestillingsfrist. Det
kan evt. lgses ved prisdifferentiering.

| spagrgeskemaet afdeekkes de gkonomiske forhold: Indskud, opta-
gelsesgebyr, manedligt kontingent og billeje. Der er spurgt om,
hvilke priser svarpersonen finder rimelige. | spgrgeskemaet foreslas
indskud pa 6.000 kr., optagelsesgebyr pa 1.000 kr. og manedligt
kontingent pa 150 kr. Disse belab finder det store flertal rimelige.
Enkelte anbefaler hgjere priser. Kun en fjerdedel (27%) finder ind-
skud og optagelsesgebyr “dyrt”.

1.4 Konklusioner pa undersoegelsen.

Den lave svarprocent betyder, at undersggelsesresultaterne ikke er
repraesentative for Humlums befolkning. Den siger farst og frem-
mest noget om de mest interesserede.

23 - ca. 28% af besvarelserne - kunne teenke sig at have adgang til
andelsbiler. Hertil kommer et par besvarelser, som angiver, at de
maske er interesseret.

Svarprocenten er afggrende for, hvor godt svarmaterialet er. Dette
er relevant for en vurdering af mulighederne for indfgrelse af an-
delsbiler.

Efter undersggelsen antages det forsigtigt, at 20% af husstandene i
Humlum vil deltage i andelsbilordningen. Af 337 husstande svarer
dette til et kundegrundlag pa 67. Den faktiske efterspargsel efter
andelsbiler vil i begyndelsen veere en del mindre, hvorfor underla-
get halveres.

Med 10% af husstandene - det svarer til 33 medlemmer - som ud-
gangspunkt vil det veere realistisk at begynde med 6 biler. Erfarin-
ger viser, at 5-6 husstande pr. karetgj er et godt bud for landdi-
strikter.



2. Samkersel — Carpooling/Ridesharing.
Stor afstand mellem Der kores et stadigt stigende antal kilometer af flere
bopcel og arbejde mennesker i flere biler. Mange mennesker velger at
bo lzengere vaek fra deres arbejde:

“Hvis muligheden er til stede, veelger stadig flere en
bolig ud fra, hvor de onsker at bo, og en arbejdsplads
ud fra hvor de onsker at arbejde uden at skele til af-
standen pa anden made end, at det naturligvis skal
veere muligt at transportere sig fra det ene sted til det
andet - som oftest i bil” [Miljo- og Energiministeriet -
Danmarks Miljoundersogelser 1997].

Undersogelsens Formalet med denne undersogelse er at kortlaegge og
formal fremme interessen for samkersel i forbindelse med
bolig-arbejdsstedstrafikken i tyndt befolkede omra-
der. Undersogelsen bygger pa 301 svar fra ansatte pa
Bang & Olufsen A/S, Hvidbjerg Vinduet A/S, Holste-
bro Centralsygehus og Struer kommune i det nord-

vestlige Jylland.

QOget pendling Ifalge rapporten “Transport i landomrader...” fra Transportradet har
et stigende antal mennesker bosat i landkommuner faet arbejde i
bykommuner med det resultat, at de ma pendle langt mellem bopeel
og arbejdssted.

Samkorsel i Projektet - at fremme samkersel - begraenser sig ikke

Ringkobing Amt til de syv Nordvaekstkommuner, men skal dzekke hele
Ringkebing Amt. Endelig er det ogsa relevant for
pendlere, der bor udenfor amtsgraensen, men arbej-
der indenfor eller omvendt. Det faktiske antal perso-
ner, som er et potentiale for projektet, er ikke afgrzen-
set til ansatte pa de fire virksomheder eller pendlere i
de syv Nordvaekstkommuner. Hensigten for underseo-
gelsens fire virksomheder er at ga foran og tilbyde
medarbejderne en ekstra transportmulighed. Dette
kan ogsa ses som en konkurrenceparameter for virk-
somhederne for at fa tilstreekkelig og kvalificeret ar-
bejdskraft ved flaskehalsproblemer og fuld beskeefti-
gelse pa arbejdsmarkedet.

2.1 Behovsundersogelse af samkeorsel.

Den samledevarprocent er forholdsvis lav - knap 50%; men af de
301 adspurgte er der 23%, der tilkendegiver at veere interesseret i
samkarsel.

Svarprocent

Interesse i samkorsel



Anscettelsesforhold

Betingelser for
samkorsel

I undersogelsen angiver 19%, at de i forvejen er in-
volveret i samkeorsel af en eller anden art. Af disse si-
ger 16 personer, at de er interesseret i projektet, mens
30 angiver ikke at veere det. Det sidste kan af gode
grunde ikke tolkes som en afvisning af samkersel ge-
nerelt, da svarpersonerne jo allerede korer sammen.
Det ma snarere opfattes som et signal om, at svarper-
sonerne ikke onsker at deltage i nogen formaliseret
ordning, men gerne vil have lov at fortsaette som hid-
til.

Af denne tolkning kan resultatet opdeles i felgende tre
grupper:

De, der er interesseret, men ikke

Aktuelt praktiserer samkorsel: 16%
De, der er interesseret
Og allerede kerer sammen: 7%

De, der praktiserer samkorsel,
men ikke er interesseret i

formaliseret ordning: 12%
L alt: 35%

Det er den farstneevnte gruppe, der repraesenterer et potentiale for
samkgrsel; men ogsa den anden gruppe kan have gleede af f.eks.
etablering af opsamlingspladser.

2.2 Hvem benytter allerede samkeorsel?

Det er iseer timelgnnede, der kgrer sammen, mens funktionaerer og
kontraktansatte i hgjere grad klarer sig uden. Arsagen kan veere, at
timelgnnede generelt har faste arbejdstider. Der kan spores en svag
tendens til, at personer med varierende arbejdstid har vanskeligere
ved at indgad i samkgrsel. Det er blandt lgnmodtagere med faste
arbejdstider, at det starste potentiale ligger.

Resultaterne fra undersggelsen antyder endvidere, at et oplagt mo-
tiv til at kare med andre er, at man ikke selv har karekort.

2.3 Undersogelsens ovrige resultater.

I undersogelsen er det desuden belyst, under hvilke
forhold samkersel fungerer. Dette er veesentligt, da
samkeorsel baseret pa generelt darlige betingelser for
deltagerne ikke er holdbart. Den faktisk eksisterende



Korte ventetider

Tabel 4
Samkorere fordelt
efter afhentningssted

Afhentning

Ingen ekstra korsel

Tabel 5
Samkorere fordelt
efter pris pr. tur.

samkersel setter hermed en standard for samkersels-
vilkar generelt.

I praksis viser det sig, at samkorsel fungerer med
ganske korte ventetider - i mere end halvdelen af til-
faeldene under 10 minutter. Afhentningsafstandene er
ligeledes korte. Normalt bor begge parter i samme
omrade og arbejder pa samme virksomhed.

Afhentningssted Pct.
Pa passagers bopeel 36
Pa en P-plads 26
Ved chauffgrs bolig 10
Pa en rasteplads 7
Andet 21

For passager sker afhentning hovedsageligt ved egen
bolig eller pa parkeringsplads. “Andet” dzekker i de

fleste tilfeelde: “et aftalt sted pa vejen”.

Der kares ikke langt for at samle op. P& spgrgsmalet - “hvor mange
kilometer ekstra der ma kares pr. tur for at hente eller bringe passa-
gerer” - angiver 77% af samkarerne en afstand pa 1 km eller derun-
der. Hele 98% angiver 5 km eller derunder, og kun i et tilfeelde ko-
res 10 km ekstra. Tilsvarende er tidsforbruget i forbindelse med
afhentningen meget begraenset. 77% bruger saledes 5 minutter eller
derunder, 94% bruger 10 minutter eller derunder, og de resterende
6% bruger et kvarter. Selvom disse tal ikke direkte er udtryk for,
hvor langt de adspurgte maksimalt er indstillet pa at kare, og hvor
laenge disse maksimalt vil vente, sa er der naeppe tvivl om, at det er
vigtige retningslinier, nar samkearslen skal organiseres i praksis.

Pris pr. tur i kr. Pct.
0 46

5 12

6 2

7 2

8 4

10 16

12 2

15 8

20 8




Pris

Antal deltagere

Hyppighed af
samkorsel

Tabel 6
Samkorere fordelt

efter hyppighed
af samkorsel

Transportlengde

Der betales ikke nogen hej pris for at kere sammen.
For knap halvdelens vedkommende betales der ikke,
fordi personer med korekort ofte skiftes til at kere.
Betaling er markant sjeeldnere blandt svarpersoner,
der angiver at kere af og til, end blandt de der angiver
at veere chauffer hver dag eller aldrig at veere det. Ses
alene pa, hvor der er betaling involveret, ligger prisen
generelt pa 10 kr. pr. tur.

Langt de fleste foretraekker at kere sammen med 1
eller 2 andre. Kun fa er interesseret i konsekvent at
fylde bilen op. Arsagen hertil kan vzere, at jo flere der
deltager, jo storre bliver koordinationen.
Hovedparten kerer jeevnligt sammen. Svarfordeling
pa sporgsmalet “Hvor ofte kerer I sammen?”:

Antal gange Pct.
Under 1 gang pr. uge 9
En gang ugentligt 0
Flere gange hver uge 40
En gang dagligt 20
Flere gange dagligt 31

2.4 Hvem er interesseret i samkeorsel?

Bade aktuelle og potentielle samkgrere leegger hovedsageligt vaegt

pa fire forhold:

Kort samlet transporttid
Ikke skifte transportmidler
Samveer med andre under transporten
Minimal ventetid

Ikke overraskende er der en teet sammenhaeng mellem den daglige
transportleengde og interessen for at indga i en samkarselsordning.

Jo leengere den daglige karsel er, jo starre er interessen.

88% af de, der allerede kerer sammen, har mere end
5 km til arbejde. Der er en tydelig sammenhaeng mel-
lem interessen for samkersel og antallet af kilometer,
der kores. Kun 5% af de svarpersoner, der oplyser, at
bilen/bilerne kerer mindre end 10.000 km om aret,
angiver at vzere interesseret i samkeorsel. Tilsvarende



Transporttid

Samlevers arbejdstid

Korekort

Antal biler

Bilens alder

Betalingsvilje

Offentlig transport

Individuel
organisering

Positiv tilkendegivelse

onsker 35% at deltage i samkorsel, nar de korer
30.000 km eller derover.

De interesserede skal desuden findes blandt de, der er
parat til at acceptere den lzengste transporttid. Jo me-

re tid, der bruges pa transport, jo sterre er interessen.

Der er ogsd en sammenhang mellem interessen for samkarsel og
samleverens arbejdstid. Det vil veere oplagt at forvente, at en sam-
lever med skiftende arbejdstider ville foragge interessen for samkear-
sel, sa samleveren kan have bilen efter behov. Denne sammenhaeng
kan anes, men den er ikke sa steerk som ventet.

Interessen er klart storre i familier med to kerekort end i fami-

lier med Kkun ét.

Det er overraskende, at der ikke kan konstateres relation mel-

lem interessen for at deltage og antallet af biler i husstanden.

Der er heller ikke nogen sammenhzeng mellem antallet af biler

og den faktiske forekomst af samkersel.

Det er undersogt, om der er sammenhzeng mellem bi-

lens alder og interessen for at deltage i en samkersels-
ordning. Dette viser sig ikke at veere tilfzeldet. Tallene
antyder svagt, at interessen er mindre blandt svarper-
soner med en helt ny bil.

Betalingsviljen er ikke stor. En fjerdedel af de, der

har svaret pa spergsmalet, vil hgjst betale 5 kr. hver

vej.

EnJ tredjedel af de, der vil veere interesseret i samkgrsel, angiver:
“vil gerne have adgang til offentlig transport i tilknytning til en

opsamlingsplads”. Godt halvdelen vil gerne have et opholds- eller
venterum pa opsamlingspladsen.

43% vil veere indstillet pa at bruge 5 minutter
eller derunder for at hente kolleger
De vil kore 3 km ekstra

De fleste synes, at samkeorslen skal organiseres indivi-
duelt. Lokalavisen foreslas med en fast annoncespalte.
Personaleafdelingen og personaleforeningen kan ogsa
veere initiativtager til samkeorsel.

2.5 Konklusioner pa undersegelsen.

Den positive tilkendegivelse fra svarpersonerne ma siges at veere af

et sadant omfang, at det gar projektet relevant. Undersggelsen vi-

ser, at 16% er interesseret i samkgrsel og ikke aktuelt praktiserer

det. Vi antager, at det er hgjt sat. Det er ofte de, der er saerligt inte-

resseret, der tager sig tiden til at svare pa et spgrgeskema. Det anta-



ges, at det er reelt 8% af de ansatte, der er interesseret i samkgrsel.
Det vil samlet for de fire medvirkende virksomheder betyde, at
400-500 medarbejdere vil deltage i samkarsel. Den totale poten-
tielle gruppe er dels alle pendlere over mindst én kommunegraense i
Ringkabing Amt - 29.200 mennesker - og dels alle pendlere ind/ud
af amtet - 20.000 mennesker. 8% af disse udger:

Internt i Ringkobing Amt: 2.300 potentielle samkorere
Ind/ud af Ringkobing Amt: 1.600 potentielle samkorere
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4. Noter.

Undersogelsen er gennemfort i tidsrummet maj — december 1997.
Den geografiske ramme Nordveekstkommunerne bestar af et sam-
arbejde mellem de 7 nordvestligste kommuner i Ringkobing Amt:
Vinderup, Struer, Thyholm, Lemvig, Thyboron-Harboore, Ulfborg-
Vemb og Holstebro.

Undersogelsen udgor en del af Nordvekstkommunernes Landdi-
striktprojekt, og losningerne er i 1998 under realisering med ud-
gangspunkt i Struer.

Undersogelsen er okonomisk stottet af Miljostyrelsens tilskudsord-
ning til gennemforelse af trafikprojekter i amter og kommuner.



